Ordenanza que regula el procedimiento de aprobacién de los Estudios de Impacto Vial
en Lima Metropolitana y deroga las Ordenanzas N°s. 1268-MML, 1404-MML y 1694-MML

ORDENANZA N° 2087

Fecha de Publicacién: 13 de abril de 2018
Fecha de actualizacién: 15 de enero de 2024

CONCORDANCIAS: Ordenanza N° 395-MDLM (Ordenanza que requla el procedimiento
de aprobacion de los estudios de impacto vial en el distrito de La Molina)

EL ALCALDE METROPOLITANO DE LIMA;
POR CUANTO:
EL CONCEJO METROPOLITANO DE LIMA;

Visto en Sesion Ordinaria de Concejo, de fecha 5 de abril de 2018, los dictAmenes Nos. 21-
2018-MML-CMDUVN,  30-2018-MML-CMAEO, 19-2018-MML-CMAL y 07-2018-MML-
CMCDCTU de las Comisiones Metropolitanas de Desarrollo Urbano, Vivienda y Nomenclatura,
de Asuntos Econdmicos y Organizacion, de Asuntos Legales y de Comercializacién, Defensa del
Consumidor y Transporte Urbano; y en uso de las atribuciones establecidas en el numeral 8 del
articulo 9y el articulo 157 de la Ley Orgénica de Municipalidades;

Aprobd la siguiente:
ORDENANZA

QUE REGULA EL PROCEDIMIENTO DE APROBACION DE LOS ESTUDIOS DE IMPACTO
VIAL EN LIMA METROPOLITANA Y DEROGA LAS ORDENANZAS N° 1268-MML, 1404-
MML Y 1694-MML

Articulo Unico.- Aprobacion de la Ordenanza

Apruébense las disposiciones que regulan el procedimiento de aprobacion de los estudios
de impacto vial en Lima Metropolitana, que constan de cinco (05) capitulos, diecisiete (17)
articulos y tres (03) disposiciones complementarias finales, de acuerdo a lo establecido en el
Anexo N° 01 de la presente Ordenanza.

DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS FINALES
Primera.- VIGENCIA Y PUBLICACION DE LA NORMA

La presente Ordenanza, entrara en vigencia al dia siguiente de su publicacién en el Diario
Oficial “El Peruano”; dicha publicacién incluira los anexos 1y 3. El anexo 2 que modifica el Texto
Unico de Procedimientos Administrativos (TUPA) de la Municipalidad Metropolitana de Lima, se
publicara en la pagina web del diario oficial “El Peruano”. Asimismo, el texto de Ordenanza
conjuntamente con sus anexos, sera publicado en el portal de la Municipalidad Metropolitana de
Lima (www.munlima.gob.pe).

Segunda.- REMISION DE EXPEDIENTES EN TRAMITE A LA SUBGERENCIA DE

PLANEAMIENTO Y HABILITACIONES URBANAS DE LA GERENCIA DE DESARROLLO
URBNAO (*)NOTA SP1J
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Dispongase que los expedientes de aprobacion de Estudios de Impacto Vial que se
encuentren en tramite en la Subgerencia de Estudios de Transito y Transporte de la Gerencia de
Transporte Urbano, sean remitidos a la Subgerencia de Planeamiento y Habilitaciones Urbanas
de la Gerencia de Desarrollo Urbano en un plazo maximo de siete (07) dias habiles, contados
desde el dia siguiente de publicada la presente Ordenanza.

Tercera.- ADECUACION DE EXPEDIENTES EN TRAMITE

Los expedientes de aprobacién de estudios de impacto vial que se encuentran en tramite y
que fueron iniciados con anterioridad a la vigencia de la presente Ordenanza, deberan adecuarse
a sus disposiciones, en lo que corresponda.

DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS MODIFICATORIAS

Primera.- MODIFICACION DEL REGLAMENTO DE ORGANIZACION Y FUNCIONES
(ROF)

Modifiquese el numeral 7 y 8 del articulo 99 y el articulo 92 del Reglamento de Organizacion
y Funciones (ROF) de la Municipalidad Metropolitana de Lima, aprobado mediante Ordenanza
N° 812-MML y modificatorias, de acuerdo a lo expuesto a continuacion:

“Articulo 99.- Son funciones y atribuciones de la Subgerencia de Estudios de Transito y
Transporte, las siguientes:

7. Evaluar y aprobar proyectos e informes técnicos sobre transporte, transito y seguridad vial
en Lima Metropolitana, estando facultada asimismo, a proponer la normatividad que estime
pertinente, sobre asuntos de su competencia.

8. Monitorear la implementacion de las medidas de mitigacion contenidas en los estudios de
impacto vial aprobados por el érgano competente, asi como evaluar, aprobar y supervisar la
presentacion del estudio de monitoreo elaborado como consecuencia de dicho estudio de
impacto vial.

“Articulo 92.- Son funciones y atribuciones de la Subgerencia de Planeamiento y
Habilitaciones urbanas, las siguientes:

19. Evaluar y aprobar estudios de impacto vial relacionados con proyectos de habilitacion
urbana o de edificacién con frente a Vias Metropolitanas o frente a vias locales, cuando el
proyecto impacte directamente alguna via de competencia metropolitana o cuando se trate de
proyectos que se ejecuten de manera cercana a Intercambios Viales, existentes o proyectados.

20. Oftras funciones que le asigne la Gerencia de Desarrollo Urbano.”(*)

(*) Confrontar con el Articulo Primero de la Ordenanza N° 2208, publicada el 04 enero 2020,
salvo las funciones establecidas parala Gerenciade Transporte Urbano, las Subgerencias
a su cargo y el Instituto Metropolitano PROTRANSPORTE en tanto culmine el proceso de
transferencia de funciones dispuesta por la Ley N° 30900, Ley de Creacién de la Autoridad
de Transporte Urbano para Limay Callao (ATU).

Segunda.- MODIFICACION DEL TEXTO UNICO DE PROCEDIMIENTOS
ADMINISTRATIVOS (TUPA)
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Modifiquese el Texto Unico de Procedimientos Administrativos (TUPA) de la Municipalidad
Metropolitana de Lima, aprobado mediante Ordenanza N° 1874-MML y modificatorias, de
acuerdo a lo expuesto en el Anexo N° 02 de la presente Ordenanza.

T ercera.- MODIFICACION DEL CUADRO UNICO DE INFRACCIONES Y SANCIONES
(CUIS)

Apruébese el Anexo N° 03 - Cuadro de Infracciones y Sanciones Administrativas de la
presente Ordenanza y en consecuencia, incorpérese a la LINEA DE ACCION 08: URBANISMO,
NUMERAL 8.2 EDIFICACIONES del Anexo I: Cuadro Unico de Infracciones y Sanciones (CUIS)
de la Municipalidad Metropolitana de Lima, aprobado por la Ordenanza N° 984-MML vy
modificatorias, las infracciones sefialadas en dicho anexo N° 03.(*) (*) RECTIFICADO POR FE
DE ERRATAS

(*) De conformidad con la Segunda Disposicién Complementaria Derogatoria de la
Ordenanza N° 2200, publicada el 30 diciembre 2019, se derogan los cédigos de infraccion
administrativa contenidas en la presente Ordenanza.

DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS DEROGATORIAS

Primera.- Deréguese la Ordenanza N° 1268-MML que regula los estudios de impacto vial en
Lima Metropolitana, su reglamento aprobado mediante Ordenanza N° 1404-MML y su
modificatoria aprobada mediante ordenanza N° 1694, asi como toda norma que se oponga a lo
expuesto en la presente Ordenanza.

Segunda.- Deréguese el procedimiento N° 18 - Aprobacion de estudios de impacto vial, de
la Subgerencia de Estudios de Transito y Transporte, establecido en el Texto Unico de
Procedimientos Administrativos -TUPA de la Municipalidad Metropolitana de Lima, aprobado
mediante Ordenanza N° 1874-MML y modificatorias.

POR TANTO MANDO
Se registre, publique y cumpla.
Lima, 5 de abril de 2018
LUIS CASTANEDA LOSSIO
Alcalde
ANEXO 01
Ordenanza N° 2087

DISPOSICIONES QUE REGULAN EL PROCEDIMIENTO DE APROBACION DE LOS
ESTUDIOS DE IMPACTO VIAL EN LIMA METROPOLITANA

CAPITULO |
GENERALIDADES
Articulo 1.- OBJETO

La presente Ordenanza tiene por objeto regular el procedimiento que permita la evaluacion
y aprobacién de los Estudios de Impacto Vial y Estudios de Monitoreo, en aquellos proyectos de
Habilitacion Urbana y de Edificacion ubicados frente a vias locales y vias metropolitanas, de
acuerdo a lo sefialado en la presente Ordenanza, asi como establecer las infracciones y
sanciones relacionadas al incumplimiento de las obligaciones establecidas en la presente norma.
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Los Estudios de Impacto Vial deberan proponer medidas y soluciones eficaces que neutralicen
los posibles impactos viales negativos que puedan originar los proyectos antes mencionados.

Articulo 2.- AMBITO DE APLICACION

La presente Ordenanza es de observancia general y obligatoria en el ambito de la Provincia
de Lima, para todos aquellos proyectos de habilitaciéon urbana y de edificacion sefialados en el
presente dispositivo, y sera de aplicaciéon para todos los oOrganos competentes de la
Municipalidad Metropolitana de Lima y las Municipalidades Distritales, segun sus atribuciones.

Articulo 3.- AUTORIDADES COMPETENTES:

3.1 Municipalidad Metropolitana de Lima.- en el &mbito de su circunscripcion territorial, asume
de manera exclusiva y excluyente la competencia correspondiente a la evaluacién y aprobacién
del Estudio de Impacto Vial de los proyectos detallados en el art 6 y 7 de la presente Ordenanza,
a ubicarse frente a Vias Metropolitanas o frente a vias locales, cuando el proyecto impacte
directamente alguna via de competencia metropolitana o cuando se trate de proyectos que se
ejecuten de manera cercana a Intercambios Viales, existentes o proyectados.

3.2 Municipalidades Distritales.- en el ambito de su circunscripcion territorial, asumen de
manera exclusiva y excluyente, la competencia correspondiente relacionada con la evaluacion y
aprobacion del Estudio de Impacto Vial, de los proyectos detallados en el art 6 y 7 de la presente
Ordenanza, a ubicarse exclusivamente frente a vias locales, salvo que el proyecto a ejecutarse
impacte directamente alguna via de competencia metropolitana, en concordancia con los
sefialado en el inciso 3.1 que antecede.

Articulo 4.- DEFINICIONES
La presente Ordenanza considera las siguientes definiciones:

4.1 Aforo.- Cantidad total de ocupantes (trabajadores y publico(*)NOTA SP1J) que caben en
determinado recinto, de acuerdo a la informacién estadistica para cada uso de la edificacion.

4.2 Area de influencia.- Superficie que sera impactada de manera directa e indirectamente
por la ejecucion del proyecto que afectara a la via que da acceso al terreno asi como a sus
intersecciones

4.3 Area de Estudio.- El tamafio del area a ser estudiada, dependera de la ubicacion y del
tamafio del desarrollo del proyecto de Habilitacion Urbana o de Edificacion.

4.4 Bahia.- Ensanchamiento de la calzada para ser utilizada por vehiculos para embarque y
desembarque y/o almacenaje antes del volteo, utilizada como refugio para buses u otros
vehiculos en la pista. Parte complementaria de la estructura de la via utilizada como zona de
transicidn entre la calzada y el andén. Es un tramo de carril que se afiade a la calzada para que
se detengan alli vehiculos sin estorbar la circulacion del transito. En el caso de proyectos de
edificacion, debe de estar ubicada dentro del limite de propiedad y adyacente al ingreso de la
edificacion.

4.5 Estudio de Impacto Vial (EIV).- Es el conjunto de actividades que permiten evaluar
cualitativa y cuantitativamente los efectos que produce sobre el entorno vial y del transporte, el
desarrollo urbanistico o el proceso de renovacién de zonas o lotes de terreno, de forma tal, que
se pueda prever y mitigar sus efectos negativos mediante medidas administrativas y técnicas
adecuadas, de manera que sea posible recuperar, alcanzar o mejorar el nivel de servicio
existente en el sistema vial adyacente.

4.6 Impactos Viales negativos.- Es la modificacion o alteracion del sistema de transito y
transporte cuyo efecto se traduce en perdida de nivel de servicio o en aumento de los perjuicios
derivados de su operacion.
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4.7 Mitigacion de impactos viales negativos.- Es el conjunto de acciones de prevencion,
control atenuacion, restauracién y compensacién de impactos viales negativos que surgen del
Estudio de Impacto Vial y deben acompafar el desarrollo de un proyecto para asegurar la
proteccién de la calidad ambiental de los ejes del espacio urbano de la ciudad.

4.8 Plan de Mitigacion.- Relacion de Obras, acciones o medidas, instalaciones de equipos u
otros, en su predio y en el espacio publico inmediato, que el Proyecto, que se compromete a
implementar para mitigar los impactos negativos que los estudios y su evaluacion hayan
determinado como necesarias para restablecer o superar las condiciones viales y urbanas que
se requieren para el proyecto a ejecutarse. El objetivo de dicho Plan, es lograr el derecho de via
en beneficio de la ciudad, considerando el uso a desarrollar y la seccion vial normativa.

4.9 Plan de Monitoreo.- Es la herramienta de administracion bésica y vital que provee a los
miembros de la red y a otros interesados informacién que es esencial para el disefio,
implementacion, administracién y evaluacion de actividades.

4.10 Estudio de Monitoreo.- Constituye un documento técnico de control de los impactos
viales negativos, en el que efectla el seguimiento de la calidad de los diferentes componentes
del sistema de transito y transporte afectados, asi como, de los sistema de control y medida de
estos.

4.11 Vias de circulacion vehicular internas.- Parte complementaria a la estructura vial
existente, a ubicarse dentro del predio, utilizada como zona de transicion entre el limite de la via
publica y la edificacion, destinada a la parada transitoria de vehiculos y de acceso a las areas de
estacionamiento y Patios de maniobras.

Articulo 5.- ATRIBUCIONES:
5.1 Atribuciones de la Municipalidad Metropolitana de Lima
Corresponde a la Municipalidad Metropolitana de Lima:

a. Dictar las disposiciones que sean necesarias y supervisar el procedimiento de evaluacion
de los estudios de impacto vial de los proyectos de habilitacion urbana y de edificacién que se
ubiquen con frente a las vias del Sistema Vial Metropolitano o frente a vias locales, cuando el
proyecto impacte directamente alguna via de competencia metropolitana o cuando se trate de
proyectos que se ejecuten de manera cercana a Intercambios Viales, existentes o proyectados.

b. Supervisar el cumplimiento de los planes de mitigacion de los impactos viales negativos en
las vias de caracter metropolitano de su competencia, definidas en la normativa emitida sobre la
materia, asi como supervisar el Estudio de Monitoreo, de acuerdo a las atribuciones de cada
organo.

c. Fiscalizar y sancionar, de ser el caso, la ejecucién de proyectos de habilitaciéon urbana o de
edificacion, que se ubiquen frente a vias metropolitanas del Sistema Vial Metropolitano o frente
a vias locales, cuando el proyecto impacte directamente alguna via de competencias
metropolitanas y/o cuando se trate de proyectos que se ejecuten de manera cercana a
Intercambios Viales, existentes o proyectados, sin contar con los estudios de impacto vial
debidamente aprobados, cuando corresponda.

5.2 Atribuciones de los Organos de Linea de la Municipalidad Metropolitana de Lima

5.2.1 Gerencia de Desarrollo Urbano, a través de la Subgerencia de Planeamiento y
Habilitaciones Urbanas

a. Evaluar y aprobar los Estudios de Impacto Vial de los proyectos sefialados en la presente
Ordenanza, que se ubiquen frente a vias metropolitanas del Sistema Vial Metropolitano o frente
a vias locales, cuando el proyecto impacte directamente alguna via de competencias
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metropolitanas y/o cuando se trate de proyectos que se ejecuten de manera cercana a
Intercambios Viales, existentes o proyectados.

b. Solicitar la opinién técnica, cuando sea necesario, a los 6rganos de linea, empresas u
organos descentralizados de la Corporacion Municipal, a fin de que emitan opinion de los
estudios de impacto vial, materia de su competencia.

c. Promover la emisién de dispositivos relacionadas con el procedimiento de evaluaciéon de
los estudios de impacto vial, de los proyectos sefialados en la presente Ordenanza.

d. Remitir copia de la Resolucion que aprueba el Estudio de Impacto Vial y el plano de
mitigacion, a la Gerencia de Transporte Urbano y a la Gerencia de Fiscalizacion y Control, para
Su conocimiento y acciones pertinentes.

e. Velar por el cumplimiento de los planes de desarrollo urbano y la legislacion urbanistica
emitida por los 6rganos competentes, relacionada con la evaluacién y aprobacion de los estudios
de impacto vial, regulados en la presente Ordenanza.

5.2.2 Gerencia de Transporte Urbano, a través de la Subgerencia de Estudios de
Transito y Transporte

a. Monitorear la implementacion de las medidas de mitigacién aprobadas en los estudios de
impacto vial, correspondientes.

b. Evaluar, aprobar y supervisar la presentacion del Estudio de monitoreo, de acuerdo a lo
sefialado en la presente Ordenanza.

¢. Comunicar a la Gerencia de Fiscalizacion y Control los incumplimientos detectados a las
disposiciones de la presente Ordenanza, para las acciones correspondientes.

5.2.3 Gerencia de Fiscalizacién y Control

Sancionar a los propietarios de los predios que no cumplan con las disposiciones de la
presente Ordenanza.

5.3 Competencia de las Municipalidades Distritales:
Corresponde a las Municipalidades Distritales:

a. Evaluar y aprobar los Estudios de Impacto Vial de los proyectos sefialados en la presente
Ordenanza, que se ubiquen exclusivamente frente a las vias locales en el ambito de su
jurisdiccion; de considerarse que dichas actividades puedan alterar la infraestructura vial
adyacente.

b. Exigir la presentacion del Estudio de Impacto Vial aprobado en el proceso de aprobacion
de los Proyectos de Habilitacién Urbana y/o de Edificacién que se ubiquen frente a las vias del
Sistema Vial Metropolitano y/o cercanos a Intercambios Viales existentes o proyectados.

c. Fiscalizar el cumplimiento de los planes de mitigacion de los impactos viales negativos en
las diversas areas y vias que comprenden el proyecto y que competen al gobierno distrital,
coordinando acciones con la Gerencia de Transporte Urbano de la Municipalidad Metropolitana
de Lima, cuando existan vias de caracter metropolitano involucradas.

CAPITULO II

LINEAMIENTOS TECNICOS
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Articulo 6.- PROYECTOS DE HABILITACION URBANA

Los proyectos de Habilitacion Urbana, que deberan cumplir con las disposiciones de la
presente Ordenanza, de acuerdo a las disposiciones legales sobre la materia, son los destinados
a

6.1 Habilitaciéon Urbana para Uso Comercial

Aplicable para proyectos ubicados en zonificacion de Comercio Zonal - CZ y Comercio
Metropolitano - CM.

6.2 Habilitacion Urbana para Uso Industrial
6.3 Habilitacién Urbana para Usos Especiales.

Aplicable para proyectos destinados a escenarios deportivos, locales recreativos, ferias,
clubes y otros de gran afluencia de publico.

Articulo 7.- PROYECTOS DE EDIFICACION

Los proyectos de edificacion nuevos o que amplien sus instalaciones modificando accesos
y/o incrementando la generaciéon de viajes, obligados a cumplir la presente Ordenanza de
acuerdo a las disposiciones legales sobre la materia, son los destinados a los siguientes usos:

7.1 DE VIVIENDA:

7.1.1 Conjuntos Residenciales.

Entiéndase por Conjunto Residencial, a aquel grupo de viviendas compuesto por varias
edificaciones independientes, con predios de propiedad exclusiva y que comparten bienes
comunes (incluyendo aquellos conjuntos residenciales, bajo el ambito del Programa
MIVIVIENDA).

7.1.2 Edificios multifamiliares, con méas de 10 pisos.

Se entiende por edificaciones multifamiliares, aquellas edificaciones Unicas con dos o mas
unidades de vivienda que mantienen la copropiedad del terreno y de las areas y servicios
comunes

7.2 HOSPEDAJE (a partir de 4 estrellas)
7.2.1 Hoteles

7.2.2 Apart Hotel

7.2.3 Resort

7.3 EDUCACION: para edificaciones que concentren mas de 500 ocupantes, en todos sus
niveles. Se exceptlan los proyectos destinados a Educacién Inicial. Adicionalmente, para el caso
de Universidades e Institutos de Educacién Superior, se debera tener en cuenta lo dispuesto en
la Ordenanza N° 1119-MML. (*)

(*) De conformidad con la Resolucion: 0456-2021/SEL-INDECOPI, publicada el 22
septiembre 2021, se declaran barreras burocraticas ilegales las exigencias de contar con
los Estudios de Impacto Vial aprobados para el desarrollo de proyectos de edificacion
(nuevos o0 que amplien sus instalaciones modificando accesos y/o incrementando la
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generacion de viajes) destinados a fines educativos, de contar con los Estudios de
Impacto Vial aprobados para edificaciones existentes o establecimientos en operacién, en
el extremo que resulta aplicable a las edificaciones o establecimientos destinados a fines
educativos; y, de presentar los Estudios de Impacto Vial cuando sea requerido por las
Municipalidades, en el extremo que resulta aplicable a los proyectos de edificacion
(nuevos o que amplien sus instalaciones modificando accesos y/o incrementado la
generacion de viajes) destinados a fines educativos, asi como a las edificaciones
existentes o establecimientos en operacion que han sido destinados a fines educativos,
materializadas en el numeral 7.3 del presente articulo. La Sala Especializada en
Eliminacién de Barreras Burocréaticas verifica que la imposicién de las barreras
burocréticas cuestionadas vulnera lo establecido por el literal i) del articulo 25 del Texto
Unico Ordenado de la Ley 29090.

7.4 SALUD

7.4.1 Hospitales - H3

7.4.2 Clinicas - H2

7.4.3 Centros de salud

7.5 INDUSTRIA

7.5.1 Gran Industria

7.5.2 Industria Pesada

7.6 COMERCIO

7.6.1 Centros comerciales

7.6.2 Mercados mayoristas y minoristas
7.6.3 Supermercados

7.6.4 Tienda por departamentos
7.6.5 Galerias comerciales

7.6.6 Grifo, Establecimiento de Venta al Publico de GNV y/o GLP- Gasocentro, y Estaciones
de Servicios

7.6.7 Tiendas de mejoramiento del hogar

7.7 EDIFICIOS CORPORATIVOS O DE OFICINAS INDEPENDIENTES (con mas de 5,000
m2 de area (til)

7.8 SERVICIOS COMUNALES Y CENTROS DE CONVENCIONES (aforo a partir de 500
personas)

7.9 RECREACION Y DEPORTES (edificaciones con aforo a partir de 1000 ocupantes)
7.9.1 Centro de Diversion, Clubes Sociales

7.9.2 Sala de Espectaculos
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7.9.3 Edificaciones para Espectaculos Deportivos.

7.10 EDIFICIOS DESTINADOS AL ESTACIONAMIENTO DE VEHICULOS (con capacidad
mayor a 250 vehiculos)

7.11 TRANSPORTE Y COMUNICACIONES
7.11.1 Terminales Terrestres para el servicio de transporte de pasajeros
CAPITULO llI
ALCANCE DE LOS ESTUDIOS DE IMPACTO VIAL
Articulo 8.- ALCANCE DE LOS ESTUDIOS DE IMPACTO VIAL

8.1 La aprobacion de los Estudios de Impacto Vial alcanza a las adecuaciones, afectaciones
y demas propuestas técnicas que permitan el adecuado desarrollo de la actividad a desarrollarse
teniendo en cuenta la normatividad aplicable. En ningdn caso implica la aprobacion o
modificacién de parametros urbanisticos o de secciones viales, tampoco reemplaza los
procedimientos de obtencidn de autorizaciones que cuenten con procedimientos previamente
establecidos.

8.2 El Estudio de Impacto Vial debe corresponder al proyecto de Edificacion que la
Municipalidad Distrital apruebe posteriormente, caso contrario debera aprobar un nuevo Estudio
de Impacto Vial.

En los casos que el proyecto de edificacién corresponda a una modificacion y/o ampliacion
se debera obtener el Estudio de Impacto Vial debidamente aprobado de manera integral a toda
la edificacién.

Articulo 9.- ASPECTOS TECNICOS A INCLUIR COMO PARTE DE LAS MEDIDAS DE
MITIGACION

Los Proyectos de Habilitacion Urbana y de Edificacién, citados en los Articulos 6 y 7 de la
presente Ordenanza, deberan considerar como parte de los planes de mitigacion de los impactos
viales negativos en los Estudios de Impacto Vial, como minimo, los siguientes aspectos técnicos:

9.1 Que los elementos formales y/o funcionales, a ubicarse en los retiros frontales no afecten
la circulacién de peatones y/o vehiculos en la via publica.

9.2 Entre los accesos o salidas sucesivas, correspondientes a un mismo predio, deberé existir
un refugio peatonal de una longitud minima de 2.00 m. en el sentido de la circulacion peatonal.

Tomando en cuenta la envergadura y dimensiones del proyecto, se deberd incluir
obligatoriamente la implementacion de las vias de circulacion internas, considerando lo siguiente:

9.2.1 Que, las vias de circulaciéon vehicular interna no alteren el caracter privado de la
edificacion, no debiendo ello, ser un impedimento para el libre trnsito de vehiculos que realizan
el embarque y desembarque de pasajeros, accedan al estacionamiento, o realicen el proceso de
carga y descarga.

9.2.2 Las vias de circulacién vehicular interna deberan disefiarse, en lo posible, paralelas a la
via publica(*)NOTA SPIJubicada frente al predio, permitiéndose utilizar para estos fines, el retiro
regulado en los dispositivos urbanisticos que sea aplicable.

9.2.3 En ningun caso el desarrollo de las maniobras de ingreso o salida vehicular del proyecto
debera interferir la circulacion de peatones y/o vehiculos en la via o vias publicas circundantes.
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9.3 El acceso al desarrollo de las escaleras, rampas o gradas deben resolverse dentro del
limite de propiedad, de manera que no afecte la circulacion de los peatones sobre la vereda.

9.4 En el Centro Histérico de Lima, la solucién de via de circulacion vehicular interna a
proponerse, debera respetar el retiro cero (0.00 m.), establecido mediante Ordenanza N° 062-
MML “Reglamento de Administracion del Centro Histérico de Lima”.

Articulo 10.- PROYECTOS UBICADOS ADYACENTES A LOS INTERCAMBIOS VIALES
PROYECTADOS Y EXISTENTES EN EL SISTEMA VIAL METROPOLITANO

Cualquier proyecto, ademas de los incluidos en los Articulos 6 y 7 precedentes, ubicado en
terrenos colindantes y/o afectos a uno o mas Intercambios Viales proyectados y existentes en el
Sistema Vial Metropolitano, deberan efectuar un Estudio de Impacto Vial, conforme lo dispuesto
en la presente Ordenanza.

CAPITULO IV

DE LOS REQUISITOS, CONTENIDO Y EVALUACION DE LOS ESTUDIOS DE IMPACTO
VIAL

Articulo 11.- DE LOS REQUISITOS

Los requisitos para la aprobacion de los Estudios de Impacto Vial, deberan ser presentados
ante la Subgerencia de Planeamiento y Habilitaciones Urbanas de la Gerencia de Desarrollo
Urbano, y son los siguientes:

- Solicitud, indicando el nimero de DNI o RUC del solicitante, segun sea el caso.

- Copia simple de la vigencia de poder en caso de persona juridica, con una antigiiedad no
mayor a 30 dias calendario, de corresponder.

- Estudio de Impacto Vial que contendra documentacion técnica, con el esquema y contenido
expuesto en la presente Ordenanza, debidamente suscrito por el profesional responsable
(ingeniero de transporte o ingeniero con especialidad acreditada en la materia) habilitado, en
formato impreso y digital (CD).

- Copia de la partida registral del predio, con una antigiledad no mayor a 30 dias calendario.

- Copia de la resolucion de autorizacion y plano de distribucién (visado), emitidos por
OSINERGMIN (solo para estaciones de servicio, grifos o Establecimientos de Venta al Publico
de GNV y/o GLP- Gasocentros).

- Copia de la licencia de funcionamiento o de la conformidad de obra, segun sea el caso (solo
cuando dicha documentacién no haya sido expedida por la Municipalidad Metropolitana de Lima);
aplicable para aquellos establecimientos comerciales o de servicios o edificaciones, que no
requirieron en su oportunidad la aprobacién de un estudio de impacto vial, pero que sin embargo
actualmente causan impactos viales negativos, detectados por la Municipalidad.

- Declaracién Jurada de compromiso de implementacién de las medidas de mitigacién
consignadas en el Estudio de Impacto Vial y de aquellas medidas complementarias que pueda
sefalar la Municipalidad Metropolitana de Lima.

- Pago del derecho.
Articulo 12.- DEL CONTENIDO DE LOS ESTUDIOS DE IMPACTO VIAL

12.1) Para proyectos de Habilitacién Urbana:
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12.1.1 Para la obtencion de Licencia de Habilitacion Urbana Nueva

12.1.2 Para la obtencion de Licencia de Regularizacion de Habilitacion Urbana Ejecutada
a) Memoria Descriptiva:

a.l) Aspectos generales del Proyecto, su entorno urbano y vial, area de influencia.

a.2) Diagnastico situacional del area de influencia

a.2.1) Usos del suelo

a.2.2) Infraestructura vial y mobiliario urbano

a.3) Valor estimado de la obra o proyecto debidamente sustentado.

b) Sintesis del Diagndstico de Transito, Transporte y Urbanistico, con datos de campo de una
antigiiedad no mayor a 6 meses.

c) Hipotesis de Impactos Negativos con sus correspondientes obras, instalaciones o medidas
de mitigacion.

d) Sustento o justificacidn de las caracteristicas de las vias propuestas.

e) compatibilizacion de proyectos futuros que inciden en la viabilidad de la zona.
f) Relacion de Planos:

f.1) Plano de Ubicacion y delimitacion del &rea de influencia inmediata a estudiar.

f.2) Plano General con el trazo geométrico y acondicionamiento de vias vehiculares y
peatonales, indicando secciones viales: normativas, existentes (del planeamiento integral, si
fuera el caso) y propuestas a escala adecuada, dependiendo de la dimension del terreno,
presentado en formato Al.

f.3) Plano topografico de la situacién actual incluyendo: usos de suelo, mobiliario, sentidos de
circulacion, sefalizacion; dentro de un radio de 100 m. sobre las vias alrededor del terreno,
debidamente acotado a escala adecuada, dependiendo de la dimensidn del lote, presentado en
formato Al.

f.4) Plano de Mitigacion de impactos negativos detallando el area de intervencion, definiendo
el derecho de via, teniendo en cuenta el uso a servir y la seccién vial normativa, debidamente
acotado a escala adecuada, dependiendo de la dimension del terreno, presentado en formato
Al.

12.2) Para proyectos de Edificacion

12.2.1 para obtencion de Licencia de Edificacion

a) Memoria Descriptiva:

a.l) Situacién actual del &rea o terreno donde se desarrollara el proyecto.
a.2) Descripcion de las actividades a desarrollarse.

a.3) Cuadro de areas detalladas por uso y aforo vehicular y peatonal.
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a.4) Determinacion y localizaciéon del nimero de estacionamientos segun tipo de vehiculo.
a.5) Descripcion del sistema de control de acceso vehicular.

a.6) Descripcion de las operaciones de carga y descarga de mercancias (sustentando radios
de giro, horarios de operacion y caracteristicas de los vehiculos destinados a dicho fin).

a.7) Descripcion de las operaciones de embarque y desembarque de pasajeros en vehiculos
de paso.

a.8) Valor estimado de la obra, debidamente sustentado

b) Determinacidn del area de influencia debidamente sustentada: el area de influencia debera
comprender el area de influencia directa e indirecta a ser estudiada, la cual dependera de la
ubicacion y del tamafio del desarrollo del proyecto.

El area de influencia directa, sera aquella donde se manifiestan los impactos directos,
generados por la ejecucion del proyecto, mientras que el area de influencia indirecta, sera aquella
donde podrian ocurrir dichos impactos.

b.1) Usos del suelo del area de influencia
b.2) Infraestructura vial y mobiliario urbano
¢) Compatibilizacién e influencia de Proyectos Futuros que Inciden en la Vialidad de la Zona.

d) Estudio de Transito, con datos de campo de una antigiedad no mayor a 6 meses, tomados
en periodos de desarrollo regular (un dia), desarrollo irregular (un dia), determinando la hora pico
de actividades de periodos criticos, en el area de influencia.

e) Estudio de transporte que sefiale datos de campo de una antigiedad no mayor a seis (06)
meses

e.l) Identificacion de transporte de carga y transporte publico.
e.2) ldentificacién de paraderos de transporte publico.
e.3) ldentificaciéon de paraderos de taxi.

e.4) Andlisis y evaluacion de proyectos de transporte que se desarrollen dentro del area de
influencia.

f) Impacto Vial del Proyecto, Escenario Actual y Futuro:

f.1) Descripcion, evaluacion y analisis del transito vehicular y peatonal en el area de influencia
- Escenario Actual - calculo de nivel del servicio vehicular y peatonal.

f.2) Identificacion de los conflictos vehiculo - vehiculo y vehiculo - peatén.

f.3) Determinacién de la generacién y proyeccion de viajes atraidos por el proyecto (el
desarrollo debera sustentar la demanda vehicular y peatonal del proyecto, considerando la
demanda de vehiculos de paso (taxis).

f.4) Distribucion de viajes generados en la red vial.
f.5) Andlisis de las colas y operacion interna.
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f.6) Modelacién de la red vial circundante al proyecto para el escenario actual, escenario con
proyecto y escenario con proyecto incluyendo las medidas de mitigacion. El programa utilizado
debera cumplir con los requerimientos de desarrollo de las propuestas de mitigacion del estudio
de impacto vial, donde se visualicen las medidas de mitigacién plasmadas en el proyecto,
ademas, de encontrase debidamente calibrado adjuntando los reportes del software y la
simulacién en formato digital, para lo cual debera contar con datos que sustenten los parametros
ingresados al software.

f.7) Célculo de nivel de servicio vehicular y peatonal en escenario proyectado.

f.8) Andlisis de posibles impactos viales en las temporadas de mayor actividad del proyecto y
en periodos criticos, dentro del area de influencia.

g) Desarrollo de la Propuesta de Mitigacion en el Area de Influencia.
g.1) Area de influencia directa

g.2) Area de influencia indirecta

h) Relacion de planos:

h.1) Plano de Localizacién y Ubicacién con delimitacién del area de influencia inmediata a
estudiar, con cuadro comparativo de parametros normativos y los utilizados por el Proyecto.

h.2) Plano de rutas de acceso y salida, tanto vehicular como peatonal a escala 1:500.
h.3) Fotografias de la zona, con plano referencial para ubicaciéon de cada toma.

h.4) Plano topografico de la situacion actual incluyendo: usos de suelo, mobiliario, sentidos
de circulacién, dispositivos de control; dentro de un radio de 100 m. sobre las vias alrededor del
lote, debidamente acotado. Escala adecuada, dependiendo de la dimension del lote, presentado
en formato Al.

h.5) Plano de distribucién del proyecto a escala adecuada, dependiendo de la dimensién del
lote, presentado en formato Al, que incluya cuadro de areas detallado por actividad propuesta y
por niveles, considerando la totalidad de las vias perimétricas.

h.6) Plano de Mitigacion de impactos negativos detallando el area de intervenciéon en
sefializacion y obras sobre la via publica, a ser ejecutadas a cargo del propietario del proyecto,
conteniendo ademas la distribucion final del proyecto, ubicacidon de accesos y mecanismos de
control, vias de circulacién internas y cuadro sintesis codificando las obras de mitigacion de
impactos debidamente acotados; a escala adecuada, dependiendo de la dimensién del lote,
presentado en formato Al.

h.7) Resumen del Estudio de Monitoreo durante el Funcionamiento del Proyecto.
i) Anexos:

i.1) Reportes de simulacion

i.2) Flujogramas vehiculares y peatonales

i.3) Hojas resumen de la data recolectada en campo
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i.4) Archivo digital de la modelacion de la red vial circundante del proyecto (considerando el
escenario actual, el escenario con proyecto y el escenario con proyecto incluyendo las medidas
de mitigacion)

12.2.2) Para Edificaciones existentes o Establecimientos en operacion:

Aquellos establecimientos que a la fecha de aprobacion de la presente Ordenanza se
encuentran operando (téngase en cuenta el concepto “inicio de operaciones” sefialado en el
numeral 14.3 del art 14 de la presente ordenanza) y que no fueron previamente requeridos a
presentar un Estudio de Impacto Vial en su debida oportunidad, deberan presentarlo (siempre
gue corresponda, segln lo expuesto en la presente ordenanza) debiendo contener la informacién
establecida en los literales a) hasta el i) del subnumeral 12.2.1 del numeral 12.2. del art. 12, con
excepcion de la informacion sefialada en los literales a.1), a.2), f.3), f.4), £.6), f.7), £.8), h.7) e i.4)
y presentar adicionalmente, la siguiente informacion:

a) Descripcion actual de la edificacion (cuadro de areas, célculo del aforo, descripcién y
célculo de estacionamiento)

b) Modelacion de la red vial circundante a la edificacion para el escenario actual y escenario
futuro incluyendo las medidas de mitigacion.

c¢) Archivo digital de la modelacion de la red vial circundante a la edificacion (escenario actual
y futuro incluyendo las medidas de mitigacion)

Articulo 13.- De la Evaluacién de los Estudios de Impacto Vial

13.1 Las solicitudes de aprobacion de los Estudios de Impacto Vial seran atendidas, en un
plazo no mayor a cuarenta y cinco (45) dias hébiles, sujetos al silencio administrativo negativo.

13.2 El procedimiento previsto para la aprobacion de los estudios de impacto vial, sera el
siguiente:

a) Ingresado el Expediente a la Subgerencia de Planeamiento y Habilitaciones Urbanas, se
procedera a analizar el mismo preliminarmente, en un plazo maximo de siete (07) dias habiles.
En caso de existir deficiencias subsanables, se otorgara al interesado un plazo maximo de quince
(15) dias habiles para subsanar las mismas.

b) En caso de existir deficiencias técnicas o documentales insubsanables o de no presentarse
la subsanacion requerida en los plazos sefalados en el parrafo anterior o de no haberse
subsanado todas las deficiencias advertidas, la Subgerencia de Planeamiento y Habilitaciones
Urbanas, procedera a expedir la Resolucién que declara improcedente la solicitud presentada.

c¢) En caso de no existir deficiencias técnicas o haberse subsanado todas las observaciones
en los plazos previstos, la Subgerencia de Planeamiento y Habilitaciones Urbanas, procedera a
solicitar las opiniones a los érganos de linea que correspondan quienes, en un plazo maximo de
treinta (30) dias habiles remitiran su opinién para la evaluacién respectiva.

d) Con las opiniones obtenidas, y efectuada la evaluacion correspondiente por parte de la
Subgerencia de Planeamiento y Habilitaciones Urbanas, se procederd, en un plazo maximo de
ocho (08) dias habiles, a expedir la Resolucion que corresponda.

e) Solo cuando la Resolucién antes mencionada, apruebe el Estudio de Impacto Vial, se visara
el plano que contenga las medias de mitigacion a ser ejecutadas por cuenta del propietario del
proyecto; plano que formara parte de la Resolucion.

Articulo 14.- Del Estudio de Monitoreo
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14.1 El Estudio de Monitoreo, es el resultado del analisis y evaluacion de cémo una edificacion
esta influyendo en el sistema vial adyacente, durante su funcionamiento en relacién al transito,
la vialidad y el transporte, con la finalidad de reducir los impactos viales negativos que genere de
manera tal, que sea posible recuperar, alcanzar o mejorar el nivel de servicio existente en el
entorno.

14.2 Es competente a fin de supervisar la presentacién del estudio de monitoreo y evaluar y
aprobar su contenido, la Subgerencia de Estudios de Transito y Transporte, de la Gerencia de
Transporte Urbano.

14.3 Los propietarios de los predios o sus representantes legales, son responsables de
presentar el Estudio de Monitoreo, dentro de los treinta (30) dias calendarios posteriores, a los
tres meses y al afio del inicio de las operaciones del mismo.

Entiéndase por inicio de operaciones, a la fecha en que la edificacion es susceptible de ser
aprovechada econémicamente por su titular, tal como a continuacion se detalla:

a. Para el caso de Proyectos de Edificacion, entiéndase el inicio de operaciones la fecha de
otorgamiento de la Conformidad de Obra, o cuando se constate su ocupacion; y,

b. Para el caso de edificaciones destinadas a establecimientos comerciales se considerara
como inicio de operaciones, la fecha de otorgamiento de Licencia de Funcionamiento, o cuando
se constate el ejercicio de las actividades comerciales.

c. En los establecimientos que, estando obligados a contar con estudio de impacto vial
aprobado, se encuentren operando sin contar con el mismo; aparte del procedimiento
administrativo sancionador que corresponda, deberan ademas, presentar el Estudio de Impacto
Vial y mitigar los impactos negativos que genere.

d. El Estudio de Monitoreo deberd incluir como minimo lo siguiente:
d.1. Breve memoria descriptiva del proyecto.

d.2. Estado de la implementacién de medidas de mitigacion.

d.3. Estudio de Tréansito:

d.3.1 Descripcion, evaluacion y analisis del trnsito vehicular y peatonal en el area de
influencia.

d.3.2 Indicadores de medicién
d.3.3 Analisis de colas y operacion interna.

d.3.4 Descripcidn de la operatividad del proyecto (descripcion del sistema de control de acceso
vehiculares, abastecimiento)

d.3.5 Identificacion de conflictos vehiculares y peatonales generados por la operacion de la
edificacion.

d.4. Modelacién de la red vial circundante al proyecto. El programa utilizado debera cumplir
con los requerimientos de desarrollo de las propuestas de mitigacién

d.5. Medidas y adecuaciones complementarias a realizar para mitigar impactos viales
presentados, producto de la operatividad del proyecto.
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d.6. Plano de Mitigacion de impactos negativos detallando el &rea de intervencién en
sefalizacion y obras sobre la via publica, a ser ejecutadas a cargo del propietario del proyecto,
conteniendo ademas la distribucion del proyecto, ubicacion de accesos y mecanismos de control,
vias de circulacién internas y cuadro sintesis codificando las obras de mitigacién de impactos; a
escala adecuada, dependiendo de la dimension del lote, presentado en formato Al y en escala
conocida. (*)

(*) De conformidad con la Resolucion N° 0171-2022/SEL-INDECOPI, publicada el 30 julio
2022, se declara barrera burocréatica ilegal la exigencia de presentar Estudios de
Monitoreo, dentro de los plazos establecidos, a efectos de que las Estaciones de servicio
y Tienda de Autoservicio puedan seguir operando en el mercado, dirigida a
establecimientos destinados a los usos de Grifo, Establecimiento de Venta al Publico de
GNV y/o GLP- Gasocentro, y Estaciones de Servicios. En ese sentido, este Colegiado
considera que carece de sustento juridico que la Municipalidad Metropolitana de Lima
exige que se deba presentar un Estudio de Monitoreo a los propietarios de
establecimientos de ventas de combustibles y tiendas de autoservicio, cuando la
normativa nacional no ha contemplado dicha obligacién.

14.4 Aquellos establecimientos comerciales o de servicios o edificaciones, que no estaban
obligadas a presentar un estudio de impacto vial originalmente, pero que deberan obtenerlo, de
acuerdo a lo expuesto en el subnumeral 12.2.2 del numeral 12.2 del art. 12, deberan presentar
el Estudio de Monitoreo respectivo, dentro de los treinta dias calendario siguientes a los tres
meses y al aflo de producida la aprobacién de dicho estudio de impacto vial. El Estudio de
Monitoreo, debera contener el mismo contenido descrito en el literal d del numeral 14.3 del art
14 de la presente Ordenanza.

Articulo 15.- De la evaluacién del Estudio de Monitoreo

a) La evaluacion y aprobacion de los Estudios de Monitoreo, debera ser efectuada en un
plazo no mayor a cuarenta (40) dias habiles. En caso de existir deficiencias subsanables, se
otorgara al interesado un plazo maximo de quince (15) dias habiles para subsanar las mismas.

b) La evaluacién efectuada por la Subgerencia de Estudio de Transito y Transporte, implicara
lo siguiente:

c.1) En caso se subsanen las deficiencias técnicas advertidas o de no existir las mismas y al
haberse determinado que las medidas de mitigacién indicadas en el Plano de mitigacion
aprobado en el Estudio de Impacto Vial se consideren técnicamente viables, se procedera a
aprobar dicho estudio

En caso que se constate la conformidad del Estudio de monitoreo, sin embargo el proyecto
continua generando impactos viales negativos, la Subgerencia de Estudios de Transito y
Transporte, determinara medidas de mitigacion complementarias, las cuales deberan ser
cumplidas en el periodo de tiempo que se establezca.

c.2) En caso no subsane las deficiencias técnicas advertidas y/o al no cumplir con la
implementacién total de las medidas de mitigacion indicadas en el plano de mitigacién aprobado
del Estudio de Impacto Vial, no se otorgara la conformidad respecto del Estudio de Monitoreo.

c.3) La Subgerencia de Estudios de Transito y Transporte podra requerir la opinion técnica de
otros drganos o entidades de la Municipalidad Metropolitana de Lima. Todas las solicitudes de
opinién técnica realizadas por dicha Subgerencia deberan ser atendidas en un plazo méaximo de
treinta (30) dias habiles, bajo responsabilidad funcional.

CAPITULO V

DE LA FISCALIZACION
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Articulo 16.- Acciones de Fiscalizacion

El 6rgano municipal encargado de fiscalizar el cumplimento de la presente ordenanza, en el
ambito del Cercado de Lima y de la Provincia de Lima, segln sea el caso, es la Gerencia de
Fiscalizacion y Control, la cual coordinaré con los érganos de la Municipalidad Metropolitana de
Lima que estime necesario, a fin de realizar de la manera 6ptima sus labores.

Articulo 17.- Infracciones administrativas

Constituyen infracciones administrativas, en virtud de lo expuesto en la presente Ordenanza,
las siguientes:

a. Ejecutar un proyecto sin contar con el estudio de impacto vial aprobado.

b. Operar un establecimiento que no cuenten con estudio de impacto vial aprobado, cuando
corresponda.

c. Implementar parcialmente las medidas de mitigacidon aprobadas en el estudio de impacto
vial.

d. Incumplir con las medidas de mitigacion complementarias determinadas por la Entidad.

Infracciones graves

e. No presentar el Estudio de monitoreo dentro de los plazos legales establecidos.

f. No contar con el Estudio de Monitoreo aprobado.

g. No presentar el estudio de impacto vial, cuando sea requerido por la Entidad.

Infracciones muy graves

h. Incumplir con las medidas de mitigacién aprobadas en el estudio de impacto vial
DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS FINALES

Primera.- DE LOS ESTABLECIMIENTOS O EDIFICACIONES QUE NO CUENTAN CON
ESTUDIO DE IMPACTO VIAL APROBADO

Aquellos establecimientos o edificaciones que a la fecha de aprobacién de la presente
Ordenanza se encuentren operando y que no fueron previamente requeridos a presentar un
Estudio de Impacto Vial, pero que ocasionan impactos viales negativos, seran objeto de
notificacién a través de la Gerencia de Fiscalizacion y Control de la Municipalidad Metropolitana
de Lima o del 6rgano correspondiente, en el caso de las municipalidades distritales, segun la
competencias de cada Entidad, sefialadas en la presente ordenanza, a fin de que los propietarios
y/o promotores presenten el Estudio de impacto vial correspondiente, para su aprobacion. La
implementacién del mencionado Plan sera responsabilidad y de estricto cumplimiento para el
propietario del predio.

Aquellas edificaciones que no cuentan con Estudio de impacto Vial aprobado, y que
actualmente desean efectuar ampliaciones, modificaciones y/o remodelaciones, deberan
presentar un Estudio de Impacto Vial por la totalidad de la edificacién, en donde se incluya las
variaciones que se pretenden efectuar, de manera integral, para su aprobacién respectiva por
parte de la Subgerencia de Planeamiento y Habilitaciones Urbanas de la Municipalidad
Metropolitana de Lima o ante el 6rgano competente de la municipalidad Distrital de la jurisdiccion
donde se encuentre dicha edificacién, de corresponder, segun las disposiciones de la presente
ordenanza. (*)
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(*) De conformidad con la Resolucién N° 0171-2022/SEL-INDECOPI, publicada el 30 julio
2022, se declarabarreraburocraticailegal la exigencia de presentar un Estudio de Impacto
Vial impuesta a los establecimientos o edificaciones que se encuentren operando y que
ocasionen impactos viales negativos, aunque dicho Estudio no haya sido previamente
requerido, dirigida a establecimientos destinados a los usos de Grifo, Establecimiento de
Venta al Publico de GNV y/o GLP- Gasocentro, y Estaciones de Servicios. En ese sentido,
este Colegiado considera que carece de sustento juridico que la Municipalidad
Metropolitana de Lima exige que se deba presentar un Estudio de Impacto Vial a los
propietarios de establecimientos de ventas de combustibles y tiendas de autoservicio,
cuando la normativa nacional no ha contemplado dicha obligacion.

Segunda.- DE LA VIGENCIA DEL ESTUDIO DE IMPACTO VIAL APROBADO

El Estudio de Impacto Vial aprobado estara vigente en tanto se encuentre vigente la Licencia
de Habilitacién Urbana y/o Licencia de Edificacion segun corresponda, siempre y cuando el
proyecto se mantenga sin modificaciones que alteren los accesos, incrementen su area, nivel de
servicio o el aforo.

De realizarse modificaciones al proyecto con Licencia vigente, el Estudio de Impacto Vial
aprobado perdera su validez y debera presentarse un nuevo Estudio de Impacto Vial por la
totalidad de la edificacion, que incluya las variaciones efectuadas, para revision de la
Subgerencia de Planeamiento y Habilitaciones Urbanas de la Gerencia de Desarrollo Urbano de
la Municipalidad Metropolitana de Lima o ante el rgano competente de la municipalidad Distrital
de lajurisdiccidn donde se encuentre, de acuerdo a las competencias de dichas Entidades, segin
lo expuesto en la presente Ordenanza.

Tercera.- DEL INCUMPLIMIENTO

El incumplimiento de las normas establecidas en la presente Ordenanza, da a lugar a la no
Recepcién de Obra u Otorgamiento de la Conformidad de Obra. Ademas, constituye infraccion y
dard lugar a la aplicacion de las sanciones correspondientes.

ANEXO N° 03

CUADRO DE INFRACCIONES Y SANCIONES ADMINISTRATIVAS

- . Procedimiento Monto de Medida

Codigo  Infraccion Previ Escala la Multa .

revio Complementaria
(UIT)

08-0230 Ejecutar un Descargo 3% del Paralizacion
proyecto valor de la Obra
sin contar con el de la obra
estudio de impacto
vial
aprobado.

08-0231 Operar un Descargo 3% del Clausura hasta
establecimiento valor que se
gue no cuente con de la obra regularice la
estudio de impacto conducta
vial infractora
aprobado, cuando
corresponda.

08-0232 No presentar el Descargo G 1UIT Clausura hasta
estudio que se
de monitoreo regularice la
dentro de conducta

infractora

Pagina 18 de 20


https://d.docs.live.net/spij-ext-web/detallenorma/H1321208

los plazos legales
establecidos.

08-0233 No contar el
estudio
de monitoreo
aprobado

08-0234 Incumplir con las
medidas de
mitigacion
aprobadas en el
estudio de impacto
vial

08-0235 No presentar el
estudio
de impacto vial,
cuando
sea requerido
por la
Entidad.

08-0236 Implementar
parcialmente las
medidas de
mitigacion
aprobadas el
estudio
de impacto vial

08-0237  Incumplir con las
medidas de
mitigacion
complementarias
determinadas
por la
Entidad

Enlace Web: TUPA (PDF).

Descargo

Descargo

Descargo

Descargo

Descargo

MG

1UIT

2UIT

1UIT

2%
valor
de la obra

1%
valor
de la obra

del

del

Clausura hasta

que se
regularice la
conducta
infractora

Clausura hasta
que se
regularice la

conducta
infractora

Clausura hasta

que se
regularice la
conducta
infractora

Clausura hasta

que se
regularice la
conducta
infractora

Clausura hasta

que se
regularice la
conducta
infractora

NOTA: Este TUPA se descarg6 de la pagina web del diario oficial “El Peruano” de la seccion

Normas Legales, con fecha 17 de abril de 2018.

(*) NOTA SP1J:

En la presente edicion de Normas Legales del Diario Oficial El Peruano dice:URBNAO,

debiendo decir:URBANO.

FE DE ERRATAS

Fecha de Publicacion: 22-04-2018

DICE:
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(.)

DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS MODIFICATORIAS

(.)

Tercera.- MODIFICACION DEL CUADRO UNICO DE INFRACCIONES Y SANCIONES
(CUIS)

Apruébese el Anexo N° 03 - Cuadro de Infracciones y Sanciones Administrativas de la
presente Ordenanza y en consecuencia, incorpérese a la LINEA DE ACCION 08: URBANISMO,
NUMERAL 8.1 HABILITACION Y SUBDIVISION DE TIERRAS del Anexo |: Cuadro Unico de
Infracciones y Sanciones (CUIS) de la Municipalidad Metropolitana de Lima, aprobado por la
Ordenanza N° 984-MML y modificatorias, las infracciones sefialadas en dicho anexo N° 03.

(..)

DEBE DECIR:

(.)

DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS MODIFICATORIAS

(..)

Tercera.- MODIFICACION DEL CUADRO UNICO DE INFRACCIONES Y SANCIONES
(CUIS)

Apruébese el Anexo N° 03 - Cuadro de Infracciones y Sanciones Administrativas de la
presente Ordenanza y en consecuencia, incorpérese a la LINEA DE ACCION 08: URBANISMO,
NUMERAL 8.2 EDIFICACIONES del Anexo |: Cuadro Unico de Infracciones y Sanciones (CUIS)
de la Municipalidad Metropolitana de Lima, aprobado por la Ordenanza N° 984-MML vy
modificatorias, las infracciones sefialadas en dicho anexo N° 03.

(.)

*)

SPI1J:

En la presente edicion de Normas Legales del Diario Oficial EIl NOTA SPIJ:

En la presente edicion de Normas Legales del Diario Oficial El Peruano dice:publico, debiendo
decir:publico.

(*) NOTA Peruano dice: publica, debiendo decir: publica.
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